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民用飞机设计与研究
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民用飞机设计参考机种之一
+湾流,D!8" 超中型双发涡扇公务机
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图 #$+湾流,D!8" 超中型双发涡扇公务机
$

$$+湾流,D!8" 是美国湾流航宇公司研制的一种
超中型双发涡扇公务机% 该机用来取代 +湾流,
D!""%

编号与名称$厂商编号和命名为+湾流,D!8"
"D*SOIPKHJ+!8"#%

研制厂商和供应商$航宇公司研制% 以色列航
宇工业公司负责机身&尾翼&起落架的制造和装配$
斯普利特航空系统公司负责设计和制造机翼% 发动
机由霍尼韦尔国际公司提供% 驾驶舱航电系统由罗
克韦尔.柯林斯公司提供%

里程碑

!""6(#"(8$在 EKSJ1R'$ Ŝ'K3RJ美国国家公务
航空协会"&U<<#的会展前夕发布$此时风洞测试
已经完成%

!""8(##$$完成程序设计
!""-(4 机翼外形冻结

!""-(#" 初步设计评估

!""4(#! 关键设计评估

!"",(#"(-$原型机在以色列特拉维夫本古里
安机场首次公开展出

!"",(#!(## $第一次飞行 "%i>[)=$\# 0.1
!""##

!"#"(;(!% $第二次飞行 " %i>[) $̀\! 0.1
!""!#

!"#"(-(!6$首次生产和最后试验的飞机"%i>

[U=$B# 0.1 !"";#% 三架试验飞机试飞超过 # ;"" L$
获取 <̂G"联邦航空条例#BP>I!%&;% 和 ;- 授予证
书'\# 性能和操纵特性'\! 航空电子设备和载荷'
B# 功能和可靠性以及任选的洲际组件%

!"#"(#"(#!$记录了飞行 ##4 次"\# 4; 次&\!
4" 次&B# #% 次#;-4 L"\# !#% L&\! ,6 L&B# 88 L#$
完成了结构试验项目")##的内容$有机身&机翼&水
平安定面&垂直安定面&起落架和操纵面$极限负载
的试验航行 %C!"#"%

!"#"(#"$完成了疲劳试验" #̂#的装配$此时总
体试验设备已记录了 # %"" L 的试飞软件改型 !(#'
接着开始了可供选择的FA7和]9)试验%

!"#"(#"$完成霍尼韦尔 F\̂4!8"D的飞行和
地面合格证试验%

!"#"(#"$美国国家公务航空协会"&U<<#在
<PSJ1PJ$DH'KN3J初次公布"B###, 至 !#%

!"##$以色列航空民航局"X3Y3S<Y3JP3'1 <R>
+313IPKJP3'1#授予型号合格证

图 !$湾流D!8" 超中型公务机三面图
$
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设计特点

+湾流,D!8" 的主要设计要求包括具有高的巡
航速度和更好的起飞性能$该机的机身与+湾流,
D!"" 基本相同$但采用全新的机翼&尾翼&飞控和航
电系统$其中机翼的展长&面积和后掠角都有增大%
该机取消了中机身油箱$以增大客舱空间和改善客
舱布局%

机翼$带有翼梢小翼的悬臂式下单翼%
尾翼$悬臂式\形尾翼%
起落架$液压可收放前三点式起落架$均为双

轮% 主起落架上带有拖拽臂$向内收起$前起落架向
前收起% 采用米其林公司的轮胎% 英国梅吉特飞机
刹车系统公司的主轮&前轮和主轮刹车系统"包括
数字电传控制系统&碳刹车盘和防滑装置#% 主轮
规格 !- _-$-G#%$前轮规格 #6 _%(%%

动力装置$! 台尾吊安装的霍尼韦尔"F'1HW>
QHSSF\̂4!8"D# 涡扇发动机% 单台额定推力为
;;(# f&"4 %%8 SVO#% 全权数字电子控制% 改进了
机内油箱的加油顺序$为全机加满油的时间少于
!" +31%

驾驶舱与客舱$可容纳 ! 名驾驶员和 6 Z#" 名
乘客% 增大了盥洗室和行李舱% 机身两侧共有 #,
个大型椭圆形舷窗"左侧 , 个$右侧 #" 个#%

飞控$! 套罗克韦尔.柯林斯公司"G'02QHSS
X'SS31IX'KM#飞行管理系统% 自动油门控制% 数字
式电传飞控系统控制多功能扰流板和方向舵%

机电$霍尼韦尔国际公司"F'1HWQHSSX'KM#的
X4XB;->#8"辅助动力装置% 增压系统可在 #; 4#- +
"%8 """ OP#高度将机舱气压维持在海拔 ! #;% +
"4 """ OP#的水平%

航电$采用 BK'?31H *̂I3'1 驾驶舱航电系统%
罗克韦尔.柯林斯公司"G'0LQHSSX'SS31IX'KM#的多
扫描气象雷达% ; 台 ;6# ++"#8 +#的高分辨率液
晶显示器% ! 台湾流航宇公司的光标控制器% 可选
装湾流航宇公司.柯尔斯曼公司的增强视景系统%
湾流航宇公司的合成视景系统"用于主飞行显示
器#和罗克韦尔.柯林斯公司 "G'0LQHSSX'SS31I
X'KM#的FD)>-!8" 平视指引系统%

技术数据"均为设计值#
外部尺寸

$机长 ! ";4 +
$机高 -(8" +
$翼展 #,(!" +
$翼展比 6("

$客舱门
$$高度 #(6; +
$$宽度 "(6% +
$行李门"外部#
$$高度 "(6% +
$$宽度 "(4, +
内部尺寸

$客舱"不包括行李#
$$长度 4(64 +
$$最大宽度 !(#6 +
$$最大高度 #(68 +
$$地板面积 #;("# +!

$$容积 !-(8 +;

$$行李容积 ;(%" +;

$面积
$$机翼总面积 %-(", +!

$$后缘襟翼"总# 4(!- +!

重量与载荷

$$基本使用重量"包括 !名驾驶员# #" ,8% 2N
$$最大商载 # 6;4 2N
$$最大燃油重量 - -!; 2N
$$最大起飞重量 #4 ,-! 2N
$$最大着陆重量 #% 6;! 2N
$$最大燃油重量下的商载 %8% 2N
$$最大零油重量 #! 4,# 2N
$$最大订机重量 #6 ";" 2N
$$最大功率载荷 !4# 2N.f&
$$最大翼载荷 ;,"(- 2N.+!

性能

$$最大使用马赫数 "(68
$$正常巡航速度 64" 2+.L 或 J̀"(6!
$$远程巡航速度 68" 2+.L 或 J̀"(6"
$$至 ?̂%;" 的时间 #6 +31
$$初始巡航高度 #! %,4 +"%# """ OP#
$$最大使用高度 #; 4#- +"%8 """ OP#
$$起飞距离"海平面&国际标准大气&最大起

飞重量时# # 8#! +
$$着陆距离"海平面&国际标准大气&最大着

陆重量时# ,-, +
$$航程"! 名驾驶员和 % 名乘客#巡航速度

J̀"(6"
$$美国国家公务航空协会"&U<<#规定的仪

表飞行规则余油 - !,4 2+
"江永泉#

!,#


