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摘!要!

中国 美国航空市场的自由化进程#是中国国际航空市场政策演变的典型代表#其发展趋势对远程宽体客机

的市场走向也具有重大影响& "##& 年#中国民航局提出逐步开放航空市场的目标#并开始融入国际航空市

场自由化的潮流#自此#中国民航开始调整国际政策以支持航空自由化和国际合作& 但是#中国枢纽的发展

目标仍然受到了来自邻国,首尔和东京枢纽的激烈竞争& "##, 年和 "##+ 年签署的协议对中美航空市场产

生了深远的影响#旅客运输量有了惊人的增长#市场竞争也显著加强&

关键词!中美航空市场'航空运输协定'自由化
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67引言
$.+% 年#美国和荷兰签署了第一份*天空开放+

协议#自此美国开始在全球范围内寻求实行*天空

开放+双边协议的伙伴& 中国作为一个航空业和经

济都快速发展的国家#又是美国的主要贸易合作商#

成为美国的优先选择& "##, 年和 "##+ 年#中美两

国签署了中美航空运输协定#这一协定为推动中美

航空自由化进程的发展起着里程碑式的作用& 本文

主要研究了中美两国航空自由化进程的发展以及对

航空市场的影响和分析&

87概述
随着航空运输业发展的日趋成熟#人们不再将

航空运输单纯看成公用事业#而将其看作一种竞争

性行业#因此#各国对其国内航空运输业逐渐实行

*放松管制+#而*放松管制+政策应用到国际航空运

输领域后#便形成了*天空开放+的概念& 所谓*天

空开放+#是指在尊重各国主权的前提下#各国之间

相互给予自由进入对方航空运输市场的权利#即相
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互开放航空运输市场& 国际航空市场自由化,,,即

*天空开放+政策趋势#给世界各国%各地区的航空

业发展带来深刻的变化#也促进了航空运输业的进

一步革命#为航空运输业的现代化格局奠定了基础#

并将持续对未来全球航空运输业的发展起到深远

影响&

中国 美国航空市场的自由化进程#是中国国

际航空市场政策演变的典型代表#其发展趋势对

远程宽体客机的市场走向具有重大影响& 首先#

中美市场具有典型的代表性和高度的重要性#如

图 $ 所示#在中国国际航空市场中#中美市场是仅

次于中国 东北亚%中国 东盟%中国 欧洲三大区

域间市场以外的第四大市场#而如果按照国家航

线市场划分#中美市场更是以 $YZ的市场份额占

据首要位置&

注!数据来源于 @̂[数据库&

图 $!"#$+ 年宽体机执飞中国国际航空目的地市场比例

(按座位数)

!

其次#中美市场自由化是近年来航空市场的关

注焦点#在过去的一两年中#中美航空市场发展迅

猛#尤其以中国航空公司在市场上的发力赶超最为

引人注目#目前#中美航权指标已经所剩无几#而新

一轮谈判又迟迟未有进展#中美航空市场自由化进

程的发展趋势值得重点关注& 美国作为全球航空自

由化的先驱和先行者#具有丰富的天空开放政策制

定和实践经验#也可以为中国航空政策发展趋势提

供借鉴&

97"天空开放$政策发展历程
在世界民航史上#美国率先进行了航空自由化

的探索& $.+% 年#在国内航空运输业获得了一个更

加自由的运营环境后#美国政府便将其对自由航空

运输环境的争取推向了国际市场& 从 $.++ 年至

$.%Y 年#美国政府与多个国家进行了激烈的双边谈

判& 其中#在 $.+% 年 & 月#美国政府与荷兰政府重

新修订的航空运输协议为美国推行的*市场开放+

政策树立了典范& 双方同意淡化政府在运力%班次%

运价等方面的监管角色&

到 "# 世纪 %# 年代中期#建立一个更加开放的

规制体系的理念被引入许多国家和地区#国际航空

运输业的规则也在新双边协定的签订中发生了改

变#一个更加自由的国际航空经营空间逐步打开&

在新的双边协定中#市场准入开放是一个重要变化#

缔约国之间的通航地点增加#并给予航空公司更广

泛的第五航权#取消了对包机权利的限制'在航权方

面#允许缔约国各方根据自己的需要指定任意多

的航空公司经营商定的航线#并增加了允许半途

更换机型的权利'在运力安排方面#取消了对航班

次数和运力的限制'在运价管理方面实施*双不批

准原则+#即只有在双方政府均不批准报审运价的

情况下#运价协议才无效#这意味着航空票价向自

由化迈出了一大步& 在*市场开放+协定签订和实

施后的 $# 余年里#大批新兴的航空公司倒闭或被

兼并重组#在美国航空市场上出现了一些大公司#

如美国航空公司%联合航空公司等& 这些大航空

公司不满足于*市场开放+政策下的国际航空经营

范围和自由程度#强烈要求进一步推进航空自

由化&

$.." 年 . 月#美国与荷兰政府签署了第一个

*天空开放+协定#标志着国际航空运输管制的进一

步放松& 相较于 $.+% 年的双边协定#新的双边协定

中完全放开了市场准入#缔约国双方的航空公司有

权飞往对方国家的任意一点#突破了原协定中外国

航空公司只允许飞往美国境内有限几个通航点的

限制'在航权方面#缔约国都提供无限制的第五航

权'在运价管理方面#*双不批准原则+被自由定价

取代#除非是为防止出现歧视性价格等情况#政府

一般不干预票价的制定& 新协定中还增加了航空

公司可以自由签署代码共享协议或其他商业合作

协议&

"# 世纪 .# 年代末#在欧洲市场通过第二套一

揽子措施基本实现了欧洲航空市场自由化之后#美

,"



"#$% 年第 &期 周素萍#等!中美航空市场自由化进程及其对市场的影响研究

国又先后与新加坡%文莱%中国台湾%中国香港%日本

等达成了取消在航空运输业中大部分限制的协定#

开拓美国与亚洲的*天空开放+市场& 到 "### 年 Y

月#美国与 *# 个国家和地区签署了*天空开放+协

议& "##& 年 * 月#欧洲运输部长理事会授权欧盟委

员会与美国进行磋商#全面开放欧美之间的航空运

输& 美欧双方于 "##+ 年 , 月 &# 日签署了欧美*天

空开放+第一阶段协议#协议于 "##% 年 & 月 &# 日

生效& 根据新协定#欧盟 "+ 个国家的任意一家航

空公司都可以从本国境内的任意城市飞往美国的

任意城市#反之亦然& 协议在为双方航空公司提

供新的航权的同时#为欧美双方管理当局提供了

广泛的合作平台#消除了跨大西洋及更远航线在

市场准入%运力%运价方面的障碍& 欧美*天空开

放+协议的签订#拉开了跨大西洋航空运输市场建

设的序幕&

"#$# 年 & 月 "Y 日#美欧初步达成了*天空开

放+第二阶段的协议& 在第一阶段协议实现航线开

放的基础上#新的协议着重关注实现欧美航空业的

投资开放& 新协议规定#如果美国国会批准解除外

商在美国航空企业的投票权限制在 "YZ的规定#欧

盟将允许美国对欧盟航空公司拥有主要所有权'如

果欧盟立法机构修订关于机场噪音的限制规定#欧

盟航空公司将可以经营美国至欧盟以外的国家间航

线#同时欧盟在非洲或其他地区的第三方航空公司

享有主要所有权后经营美国航线的权利& 欧美*天

空开放+协定的签订是航空自由化历程中里程碑式

的事件#它意味着跨大西洋统一的航空市场正在

形成&

随着欧美航空自由化进程的推进#世界上其他

一些国家和地区也都通过双边或多边协议的签订#

加快了迈向航空运输自由化的步伐& "##$ 年 Y 月#

美国%文莱%智利%新西兰%新加坡 Y 个太平洋国家共

同签署了一项多边*天空开放+协定& 随后萨摩亚%

秘鲁%蒙古%汤加等国也加入进来& "##, 年 $$ 月#

东南亚国家联盟 "@FF<47;C7<5 <B(<IC>E;FC@F7;5

);C7<5F#简称@(W@)$宣布了一项旨在 $# 个成员国

范围内逐步实现区域内 *天空开放+的计划& 至

"##% 年 $" 月#其各成员国首都间的航空运输权利

已全部开放&

:7中国国际航空市场自由化政策
在国际航空市场上#中国直到 "# 世纪 .# 年代

一直执行保守的政策#目的在于保护本国航空公司&

部分原因在于航空运输除了是国家经济发展的战略

需要外#也是政治与外交的重要需求因素& 伴随着

中国经济的高速发展和中国与世界的进一步融合#

这一政策思维悄然发生转变& "##& 年#中国民航局

提出积极%主动%有序%安全地逐步开放航空市场的

目标#并开始融入国际航空市场自由化的潮流& 自

此#中国民航开始调整国际政策以支持航空自由化

和国际合作#并在最初的几年十分积极& 最大的转

变在于#在政府间进行航权谈判时#国有航空公司的

利益不再是唯一的考量因素& 此后#中国民航国际

航空运输政策的指导方针可以表述为!

$$积极主动拥抱全球航空自由化趋势'

"$全面支持中国外交政策'

&$支持中国的开放政策以及社会经济发展'

,$满足国家对外贸易和旅游发展的国际航空

运输需求'

Y$平衡国家利益%公众利益和行业利益'

*$大力发展中国枢纽机场'

+$全面提升行业竞争力($)

&

在这样的政策指导下#截至 "#$, 年底#中国民

航国际航空市场自由化已取得了如下成果!

$$在签署的 $Y$ 个双边航空运输协定中#有多

达 %* 个允许多个指定空运企业参与航线运营'

"$与 "+ 个国家签订的航空运输协定包含未来

的*天空开放+计划'

&$与 "$ 个国家在货运上完全开放第三%第四

业务权#对运力不进行限制'

,$与 % 个国家开放货运第五业务权&

此外#中国还采用*来源地规则+或*双不批准

原则+来放松对国际运价的管制& 在上述国际航空

自由化政策的成果之中#中美民用航空运输协定

"##, 议定书及后续的 "##+ 议定书被认为是中国国

际航空市场自由化的里程碑&

;7中美民用航空运输协定演化进程
新中国成立以后#中美两国于 $.+. 年 $ 月 $ 日

正式建交#一年以后#双方政府即在 $.%# 年 . 月首

次签署了/中美民用航空运输协定0#当时的协定规

定#中美双方可分别允许两家航空公司在规定航线

上经营协议航班& 表 $ 概括了协定中规定的重点条

款内容&

Y"
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表 $!$.%# 年中美航空运输协定重点内容

项目 条!!款

航线

第一条航线!北京 上海 东京或日本其他

航点 檀香山 洛杉矶 旧金山 纽约

第二条航线!北京 广州 上海 东京或日

本其他航点 檀香山或西雅图 洛杉矶 旧

金山 芝加哥

指定空运企业 双方各两家

班次
每周两班

到 $.%. 年增长到六班

!!注!数据来源于 $.%# 年/中美民用航空运输协定0和

$.%" 年修订版协定&

此后#基于该协定#两国政府分别于 $.%"%

$.."%$..Y%$...%"##, 和 "##+ 年先后六次对协定

进行了修订#大幅度扩大了中美双方的航权&

其中#"##, 年和 "##+ 年的两次修订被认为代表

了中国在国际航空市场自由化上最大的尝试和

努力&

随着改革开放的深入#中美两国往来逐渐增多#

/中美民用航空运输协定0经过了数次修改#但双方

仍感到不能满足飞速增长的中美航运市场的要求&

经过 $% 个月的谈判#中美双方于 $... 年 , 月再次

达成/中美民用航空运输协定0的修订& 此次修订

规定!& 年内将来往于中美间的航班增加至每周 Y,

个'到 "##$ 年#在原有的双方各 & 家航空公司的基

础上#增加 $ 家民航运输公司'"##" 年 , 月 $ 日之

后#通过代码共享#美国再增加 "# 个在中国的通航

地点#中国增加 &# 个在美国的通航地点'双方可选

择抵达对方城市各增加 " 个'美国航空公司始发城

市不再受限制&

在 "##, 年谈判前的四年里#中美间的双边往来

迅猛增长#尤其是在 "##$ 年中国加入世界贸易组织

"`<ALG MA;GE Â?;57c;C7<5#简称 `M̂ $ 以后& 从

$... 年到 "##& 年#中美旅客运输年增长率达到

$#Z#航空货运平均年增长 "%Z& 旺盛需求的增长

使得美国航空公司在 $... 年协定修订的两年后#也

就是 "##$ 年#就用满了其每周 Y, 个班次航权& 与

此相反#中国航空企业在中美航线上投入运力的意

愿略显不足& 这主要有以下几方面原因!首先#在当

时#中国航企的总体国际竞争力远没有美国航企强&

"### 年#中国航空公司的旅客运量按收益客英里

"HEPE5IE\;FFE5?EAK7LEF#简称 H\K$计算#不足美

国的一半(")

'而国际总运量按收益吨公里"HEPE5IE

M<55E-_7L<=ECEAF#简称HM_$计算#更只有美国的八

分之一(&)

& 其次#中国三大航预先占据了中国国内

市场高收益的资源优势#使得它们没有动力投入到

易亏损的国际市场上& 此外#"##$ 年#中国三大航

共计亏损约 $ ### 万美元#糟糕的财务表现使得他

们在运力扩张时显得更加谨慎(,)

& 介于此#直到

"##& 年夏天#中国航空公司只使用了中美航线市场

上每周 ,, 个班次航权#仅占协定中规定 Y, 班上限

的 %$Z&

"##& 年中美双方再次派出代表团开展航权谈

判#经过数轮艰苦的谈判#双方于 "##, 年 * 月在华

盛顿共同签署了/中美民用航空运输协定0"##, 议

定书#美方将中国的天空进一步打开!中美双方经营

两国间航线的公司将由原来的各自 , 家#增加到今

后各自 . 家#中美所指定的航空公司将被允许飞往

对方的任何城市'* 年内#双方航空公司的航班数量

将从目前的 Y, 班分阶段增加到 ",. 班& 此外#允许

双方各自每周增加 $.Y 个航班#其中 $$$ 个为货运

航班#%, 个为客运航班'双方航空公司的代码共享

限制也被取消'另外#双方货运航空公司还被允许在

对方国家设立货运中心& 尽管 "##, 议定书还不是

一份美国认为的真正的*天空开放+协定(Y)

#但它已

经是中国民航首次大规模向国外航空公司开放航空

市场#也是中国到当时为止与其主要贸易伙伴签署

的最为开放的双边运输协定(*)

& "##, 议定书中还

规定了未来的谈判计划#即约定 "##* 年开始新一轮

谈判#这也促成了双方 "##+ 年再次签署对协定进行

的修订& 表 " 展示了 "##,%"##+ 协定修订与 $...

年的对比& 可以看出#市场进一步开放#限制进一步

放开(+)

&

<7966; 及 966Q 年中美航空运输协定
政策影响分析

!!*天空开放+政策在许多国家被证实能够极大

地激发市场增长($")

#这在中美市场上也不例外& 表

& 展示了 "##$ 8"#$+ 年#中美航空市场上客运航空

公司数量及航线数量的增长&

*"
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表 "!$...*"##, 和 "##+ 年中美航空运输协定修订重点内容!% 8$$"

项目 $... 议定书 "##, 议定书 "##+ 议定书

指定航空

公司
双方各四家

到 "#$# 年逐步增加

到 . 家

"##+ 年 % 月 $ 日后中方指定航空公司数量不

受限制'"#$$ 年 & 月 "Y 日后#第二航线上美

方指定航空公司数量不受限制#飞往*中国三

区+指定航空公司无限制

航点

第一航线 "客货混合航班和全货运航

班$!美国航空公司,,,中国 Y 个航点'

中国航空公司,,,美国 $" 个航点

第二航线"全货运航班$!美国或中国任

意航点#且在航线上第三国境内任意中

间点或以远点

中美所指定的航空

公司将被允许飞往

对方的任何城市'美

国货运航空公司允

许在中国设立货运

中心

与 "##, 议定书相同

运力0班次
至 "##$ 年 , 月 $ 日逐渐增加到每周各

Y, 班次

至 "#$# 年逐渐增加

到每周 ",. 班次'在

中国三区无班次限制

至 "#$" 年 & 月#中国一区%二区增加每周 +#

个班次'至 "#$$ 年 & 月#货运航班无班次限

制'在中国三区无班次限制

代码共享
中美指定航空公司允许在指定航线上进

行代码共享

允许本国%他国%第三

国空运企业代码共享
额外的代码共享安排

运价 双批准原则 双不批准原则 双不批准原则

!!注!数据来源于/中美民用航空运输协定0$...%"##, 和 "##+ 年议定书&

表 &!中美航空市场客运航空公司及航线数量演化

时间

航空公司数量 !!!! !!航线数量!! !!!!

中国 美国
中美航

线总数
独飞航线

中国航

空公司

美国航

空公司

"##$ & " + Y , ,

"##" & $ Y & , "

"##& & $ + * * "

"##, & $ % + * &

"##Y & " . % Y Y

"##* & & . + Y Y

"##+ & & $$ . * *

"##% , , $& $$ + +

"##. , Y $Y $& + .

"#$# , , $, $# + .

"#$$ , , $* $$ + $"

"#$" , & $* $$ % $$

"#$& , & $% $" $# $"

"#$, , , "" $, $, $Y

"#$Y , , ". "# "$ "#

"#$* , , &" "$ ", ""

"#$+ * , ," &" &, ""

注!数据来源于 @̂[数据库&

!!表 , 则进一步展现了中美航空市场上运力的增

长#主要通过班次和座位数来体现& 可以看出#从

"##$ 年到 "#$, 年#中美在航空市场上的竞争态势

发生过两个拐点#第一次是在 "##, 年以后#第二次

是在 "#$, 年& "##, 年签署新的议定书以后#航权

大幅放开#美国航空公司超过中国航空公司#主导了

Y,Z的市场份额#"##Y 年比 "##, 年运力大幅增长

+%Z#而同时中国航空公司仅增长 "Z& 可以看出#

"##, 议定书对市场的刺激是不均衡的& 在接下来

的十年里#美国航空公司持续保持市场主动地位#并

在 "#$$ 年将市场份额差距拉到了最大值#达到了

&,Z& 特别值得指出的是#中美 "##+ 议定书的签

署#帮助美国航空公司在 "##% 年全球金融危机的影

响下#中美航线上仍然取得了市场增长#尽管当年美

国国际市场总运输量急剧下降了 $YZ"美国交通运

输部#"##% 年$& 中国方面#尽管 "##+ 和 "##% 年出

现了负增长#但中国航空公司从 "##. 年开始#在中

美市场上不断追赶美国的竞争对手& "#$" 8"#$,

年#中国航空公司投放运力的年均增长高达 "&Z%

&"Z和 ,#Z#增长速度惊人& "#$, 年#中国航空

公司已经和美国航空公司平分市场& 从 "#$Y 年

开始#中国航空公司的增长速度开始超越美国航

空公司&

+"
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表 ,!中美航空市场每周航班数量及座位数增长

时间

!!!!!!!每周班次!!!!!!! !!!!!!!!!!!!每周座位数!!!!!!!!!!!!!

总数
中国航空

公司

美国航空

公司
总数

中国航空

公司

中国航空

公司占比

美国航空

公司

美国航空

公司占比

"##$ ,Y "" "& $* ##Y + ,.Y ,+Z % Y$# Y&Z

"##" &+ "$ $* $" *$" + ""* Y+Z Y &%* ,&Z

"##& "" $Y % * .Y" , ,$% *,Z " Y&, &*Z

"##, Y& &# "& $+ $+, $# "&% *#Z * .&* ,#Z

"##Y +# &$ &. "" +.% $# ,*% ,*Z $" &&# Y,Z

"##* %& &+ ,+ "Y .*# $$ %#$ ,YZ $, $Y. YYZ

"##+ .Y ,$ Y, &# ,%Y $& #$* ,&Z $+ ,*. Y+Z

"##% $#" ,# *" &" ,&* $" %.# ,#Z $. Y,* *#Z

"##. $$" ,$ +$ &Y Y%" $" +.% &*Z "" +%, *,Z

"#$# $&$ ,% %& ,# $,# $, ... &+Z "Y $," *&Z

"#$$ $*# Y$ $#. ,+ "+% $Y Y%Y &&Z &$ *.& *+Z

"#$" $+$ *, $#* ,% &+% $. $$" ,#Z ". "*+ *#Z

"#$& $.+ %$ $$* Y* +,+ "Y &$& ,YZ &$ ,&, YYZ

"#$, "Y$ $"" $". +$ #+, &Y &+$ Y#Z &Y +#& Y#Z

"#$Y &"$ $+" $,. ." ,$# Y# *.Y YYZ ,$ +$Y ,YZ

"#$* &,% $.Y $Y& $#$ &%& Y. &## Y%Z ," #%& ,"Z

"#$+ &%+ ""Y $*" $$$ %&& *. YY, *"Z ," "+. &%Z

注!数据来源于 @̂[数据库&

!!比较中美两国航空公司在中美市场上的运力分

布#可以看到很大的区别& 在中美航空运输协定中#

中国将国内机场按照经济发展程度划分了三个区

域#*一区+包含北京%上海%广州#*二区+包含东部

沿海较发达省市"安徽%福建%广东除广州外%河北%

河南%湖北%湖南%江苏%江西%山东%山西%天津%浙

江$#*三区+则包含了西部和东北省市"重庆%甘肃%

广西%贵州%海南%黑龙江%内蒙古%吉林%辽宁%宁夏%

青海%陕西%四川%西藏%新疆%云南$& 美国航空公

司在经营美国至*中国三区+间的航班时#享有很大

的航权自由度& 这一政策设计主要是为了鼓励美国

航空公司开通直飞航班带动欠发达地区的经济发

展#从而支持中国*西部大开发+和*振兴东北+战略

的实现& "##, 议定书中#*中国三区+省市的航班数

量不做限制#到了 "##+ 年议定书中这些区域市场完

全开放& 此外#各方还可在*中国三区+内选择 Y 个

点享受完全第五业务权& 尽管如此#在议定书签订

的多年以后#美国航空公司仅有美联航在 "#$, 年开

通了每周三班从旧金山到成都的航线#其他航空公

司的所有航班目的地大部分仅限于北京和上海#从

"#$* 年开始开通至西安和杭州的航班#但数量甚

微#如图 " 所示&

注!g'fj西安咸阳机场#/MQj成都机场# :[:j杭州

萧山机场#\W_j北京机场#\1[j上海浦东机场&

数据来源! @̂[数据库&

图 "!"##$ 8"#$+年美国航空公司在中国机场的运力分布

%"
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与之相反#中国航空公司飞往美国的航点则从

传统的目的地城市洛杉矶%旧金山#逐渐扩展到波士

顿%檀香山%华盛顿%休斯顿%纽约%芝加哥%西雅图

等#如图 & 所示& 这一差异使得中国航空公司在中

美航线市场的竞争上处于较有利的位置#由于中国

航空公司在美国的航点通常都有富余的时刻资源#

而北京和上海则面临严重的时刻资源紧张和机场拥

堵#使得美国航空公司在中美航线上增加运力十分

困难&

注! V̂ ( jV<FC<5 机场# Ẁ Hj)ER;A6 97TEACJ机场#

:)9j:<5<LILI 机场#'@Dj`;F>75?C<5 DILLEF机场#

'@:j:<IFC<5 [E<A?EVIF> 机场#]O_j)ERf<A6 ]<>5 O

_E55EGJ机场#9@( j9;F1E?;F机场#9@gj9<F@5?ELEF

机场# ĤDj/>74;?< .̂:;AE机场#(W@j(E;CCLE机场#

(Ô j(;5 OA;547F4<机场#(]/j(;5 ]<EF机场&

数据来源! @̂[&

图 &!"##$ 8"#$+年中国航空公司在美国机场的运力分布

注!数据来源于'@M@\;U'(&

图 ,!"##% 8"#$+ 年中*美航空公司在中美航线

市场上的平均票价(美元)变化

图 , 展示了中国%美国航空公司在中美航线市

场上月平均票价的变化过程& 从 "##% 年 $ 月 8

"#$" 年 % 月#中国航空公司在绝大多数时间比美国

航空公司票价低 "#Z& 此后#中国航空公司的平均

票价开始逐步上升#直到接近美国航空公司的水平&

这表示中国航空公司的国际航线运营水平和盈利能

力正逐步提升& 但是从 "#$& 年 $ 月开始#中国航空

公司的平均票价呈现出再次低于美国航空公司水平

的趋势#这是由于中国航空公司陆续开通从二线城

市飞往美国的航线#航班运力增大而导致了票价的

降低&

P7结论
本文首先回顾了全球*天空开放+政策发展历

程#并对中国国际航空市场自由化政策进行分析#进

而#重点对中美市场*天空开放+进程进行研究#特

别是中美航空运输协定 "##, 及 "##+ 议定书对市场

产生的影响#从而分析了中国国际航空市场*天空

开放+政策发展趋势& 分析研究表明#"##, 年和

"##+ 年签署的协议对中美航空市场产生了深远的

影响& 伴随着这两个协议的签署#旅客运输量有了

惊人的增长#市场竞争也显著加强& 旅客也从更多

航空公司选择和更多线路选择中受益& 随着协议签

署后市场的逐渐放开#中国航空公司的运营表现和

财务表现逐渐提升& 因此#介于中美双方都认可未

来将打造一个完全开放的双边航空运输市场#枢纽

的成功打造和竞争力提升将是影响两国共赢局面的

重要问题& 以中美市场作为典型代表的中国国际航

空市场也将向着市场更加开放%竞争更加激烈的方

向发展#这也为远程宽体客机未来面对的市场环境

奠定了主基调&
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