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民用飞机设计参考机种之一
B0$- 双发中短程客机

60$- C&>P*"-,/N"(+0!8&%NQ#/

!!B0$- 是欧洲空中客车工业公司研制的双发中

短程客机#是 B0"# 的缩短型% B0$- 飞机充分体现

了空客B0"# 系列飞机的通用性#与B0"# 系列其他

飞机一样具有相同的驾驶舱和操纵程序#拥有一种

型号飞行执照的驾驶员就可驾驶全部 + 种型号的飞

机% 这样可以使航空公司根据当天的乘客情况安

排最合适的飞机% B0$- 飞机与 B0"# 系列飞机一

样#都配备了相同的先进数字客舱管理系统#客舱

人员就可在 + 种型号的飞机间转换#此举精简了航

班安排#并可将员工的技能发挥至最佳%

里程碑

$--03*!项目正式气动

$--&30 第一架飞机"Z9>>FT$开始安装

$--&3. 首飞"采用/ZY&* 9&B型发动机$

$--&3$# 第二架飞机"Z9>>B($首飞"采用

/ZY&* 9&B发动机$

$--*3+ 首架飞机"fT9']2$交付使用

$--*3& 投入航线运营

B0$- 生产有以下型别!

%97D E755 基本型%

三面图

!

%!F公务型% $--% 年在法国巴黎航展上宣布

研制#这种公务机具有宽敞的内部空间和灵活易改

内部布局#载客 +# 人#能提供其他竞争公务机所没

有的运营灵活性% 与同级别的公务机相比#空客公

务机的宽度是传统公务机的 " 倍#体积是传统公务

机的 0 倍% 基于 B0$- 单通道系列飞机#空客公务

机是目前唯一有公共运输资格证书的公务机#也是

唯一提供电传操纵和自动着陆系统的公务机% 除

了拥有与 B0$- 相同的现代化机身外#空客公务机

的特点还包括在货舱增加了 * 个额外的油箱使航程

增加#能够进行洲际飞行#其航程达到 $$ **%7P#

B/̂ 能在 $" &##P的高空飞行#巡航速度达到

YA#3."% 首架飞机"\,XYBn$于 $--. 年 $$ 月首

飞#同年 $" 月交用户安装内饰#$--- 年 $# 月交付

使用%

%97DG1!B/̂的远程公务型% "##0 年 " 月启

动% 载客 +. 人#载油量 0& +##:#航程 . 00+7P#客

户订购的"两级布局载客 $$# 名$第 " 架飞机采用

这个标准#"##0 年 . 月投入航线运营%

%97D =H,'I*"#,!B/̂ 的派生型% ++ 座的内

饰#未安装B/̂的辅助油箱#航程 * "-*7P%

设计特点

B0$- 的机翼与 B0"# 的相同#机身则比 B0"#

缩短 % 个隔框 "机翼前缩短 $3*#P#机翼后缩短

"3$0P$#后货舱经过了修改&取消了散货舱门和机

翼上方的前应急出口&动力装置采用降低了发动机

功率的/ZY&*,&B和 'BW2"&##,B&&其他几乎没变

化% 与 $&# 座的B0"# 和 $.& 座的B0"$ 相比#B0$-

在典型的两级客舱布局下载客 $"+ 名# 航程

* &%+7P#据说在这类客机中航程最长%

飞行操纵!具有与B0"# 相同的驾驶舱和飞行

控制系统% B0$- 的副翼'升降舵'扰流板'襟翼和前

缘缝翼均通过液压作动筒由电子操纵#每个机翼有

& 块前缘缝翼"$ 块在发动机吊挂的内侧#+ 块在发

动机吊挂的外侧$'" 块福勒后缘襟翼和 & 块扰流板

以及可用作减升板的全部 $# 块扰流板#外部 + 块可

用于横滚操纵#内部 * 块用于减速板%

结构与 B0$# 之后的所有机型相同#B0$- 在飞

机结构中大量使用复合材料#或者是碳纤维增强塑

料"/ZJ]$#玻璃纤维增强塑料#或者是芳香增强塑

料"ACAP8I,CG86DLC5GI SMAHE85$#使用上述复合材料成

型的有扰流板'机翼前缘'起落架舱门'襟翼导轨整

流罩和所有其它整流罩#包括机身腹部整流罩#B/̂

的中央货舱经增强以容纳附加的油箱%

#+$
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起落架!与 B0"# 类似#只是主轮胎仅选择 +*

e$* 或 +* e$%3#J"#% 前轮最小地面转弯半径为

$"3$#P#主轮最小地面转弯半径为 "#3*#P%

动力装置!" 台涡扇发动机% 选型包括单台推

力均为 -%3-7)的/ZY&*,&T&',&T&1]或,&B+&单台

推力为 $#"3&7)的国际航空发动机公司的2"&"",B&&

单台推力均为 $#+3&7)的 /ZY&*,&T*',&T*1]'

,&T*1"]或,&B& 或 &B&1Z&单台推力均为 $#.3-7)

的国际航空发动机公司的'BW2"&"+,B&&单台推力

为$$#307)的国际航空发动机公司的'BW2"&"%Y,B(&

单台推力为 $"#3$7)的/ZY&*,&T% 或,&T%1]%

与 B0"# 相同# 有 0 个标准油箱# 燃油量

"0 .*#:% 多达 * 个辅助中心线油箱"B/K$#使最大

"- 个油箱$载油量达到 +# *+#:%

座舱!典型两级客舱布局载客 $"+ 人"超级头

等舱 . 名#加经济舱 $$* 名$% 全经济舱布局最大载

客量 $&* 名% 在B/̂上有随机登机梯%

为B/̂选择了*豪华+客舱布局#前段和中央段

为就餐和工作区#配置了桌子'靠椅和酒吧#后客舱

是私人办公区和卧室% 舒适的设施包括 *+ 千字节

的通讯链'大屏幕的视频播放器#可进行地面情况

监控的外部摄像机#以及后客舱的隔音设施%

外部尺寸"除下述外#均与B0"# 相同$

机长 003.0P

前后轮距 $$3#&P

内部尺寸

客舱长度"不含驾驶舱$ "03%%P

地板下行李1货舱

!!长度

!!前 030&P

!!后 %3*%P

!!容积"散货总容积$ "%3*+P

0

重量和载荷

典型使用空重

!!标准 +# $*#7=

!!选择 +$ "#07=

行李容量

!!前货舱 " "*.7=

!!后货舱 0 #"#7=

!!散货舱 $ +-%7=

最大商载 $% -##7=

最大油量

!!标准 $- $&-7=

!!最大 0"*0+7=

最大停机坪重量

!!基本 *++##7=

!!选择 %& -##7=

最大起飞重量

!!基本 *+ ###7=

!!选择 %& -##7=

最大起飞重量

!!基本 *+ ###7=

!!选择 %& &##7=

最大着陆重量

!!基本 *$ ###7=

!!选择 *" &##7=

最大零油重量

!!基本 &% ###7=

!!选择 &. &##7=

最大翼载

!!基本 &""3-7=1P

"

!!选择 *$*3.7=1P

"

最大功率载荷

!!基本!/ZY&*,&T& 0"%7=17)

!!选择!/ZY&*,&T% 0"%7=17)

性能"B!采用/ZY&*,&B+#/ZY&*,&T&或2"&"",

&B&T!采用/ZY&*,&B&#/ZY&*,&T*或2"&"+,B&$

最大使用马赫数"2

YX

$ #3."

最大使用速度"V

YX

$ *+.7P1?

典型使用马赫数2@#3%.

最大爬升率"海平面$ $&"P1P86

最大认证高度

!!B0$- $" $0#P

!!B/̂ $" &##P

实用升限"单发不工作$ * +##P

起飞距离"海平面#国际标准大气c$&v$

!!基本! B$ +0#P

!!选择! T" *+#P

着陆距离"海平面#国际标准大气$

!!基本!B $ +0#P

!!选择!T $ +0#P

航程"运载 $"+ 名旅客带行李#正常燃油#ZBJ

国内设备#飞行 0%#7P$

!!B# 起飞重量为 *+ ###7= 0 0&%7P

!!T# 起飞重量为 %& &##7= * .+* 7P

噪声特性"B$

!!起飞噪声 ."3&IT

!!侧向噪声 -"3*IT

!!进近噪声 -03-IT

"高培仁$

$+$




